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1 Aufgabenstellung und Methodik
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fur KFZ >3,5 tin Osterreich

Aufgabenstellung

B Die Osterreichischen Bundeslander haben in der Arbeitsgruppe , Flachendeckende Maut > 3,5t”
beschlossen, kinftig die bestehende Maut fur KFZ Gber 3,5t Gesamtgewicht auf das gesamte
StraBennetz in Osterreich auszuweiten.

B Die daraus zu gewinnenden zusatzlichen Einnahmen sind wesentlich fur ausreichende Finanzierung
der Erhaltung des StraBBennetzes, ein Teil der Einnahmen soll auch fir den Ausbau des OPNVs
gewidmet werden.

B Die gegenstandliche Studie fokussiert auf die Wirkungen der zusatzlichen Bemautung auf die
regionale Wirtschaft. Frage ist, wie sehr und wie unterschiedlich die Regionen
Osterreichs und ihre Wirtschaft von der MaBnahme betroffen sein werden.

m Die Studie folgt einem globalen Ansatz, der durch die Verwendung vorhandener dsterreichweiter
Datensatze und eines Osterreich-Verkehrsmodells ein regionalisiertes Gesamtbild fiir das gesamte
Bundesgebiet erstellt. Es ist absehbar, dass damit Argumente zur volkswirtschaftlichen
Vertraglichkeit der MaBnahme gewonnen werden kénnen.
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Methodik und Inhalte (1)

B Die Untersuchung griindet auf der Auswertung vorhandener Datensatze aus dem Bereich der
Guterverkehrsstatistik und deren Weiterverarbeitung im Verkehrsmodell, sowie der
volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung sowie weiterer Transportstatistiken.

B Ausgangsdaten der Untersuchung sind die Glterverkehrsverflechtungen (Anzahl Lkw,
Transportauftkommen nach Gutergruppen) zwischen den politischen Bezirken Osterreichs
untereinander sowie mit den Staaten des Auslands.

m Die letztverfigbaren Daten liegen fir das Jahr 2008 vor. Allerdings nur in Rohform, das heisst nicht
auf das StralBennetz kalibiriert (nicht in Bezug auf die Zahlergebnisse der StraBenverkehrszahlungen
geeicht).
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Methodik und Inhalte (2)

B Um Aussagen zur regionalen Betroffenheit der Wirtschaft tatigen zu kénnen, ist die realistische
Abbildung des Fahrverhaltens der Lkw im bemauteten und nicht bemauteten StraBennetz
erforderlich. Voraussetzung, um realistische Anteile der Lkw-Fahrleistung im derzeit bemauteten
Autobahn- und SchnellstraBennetz und im niederrangigen, kiinftig bemauteten, StraBennetz
abbilden zu kénnen, ist eine Feingliederung der Guterverkehrsverflechtung (Raumgliederung) und
deren Kalibrierung im Verkehrsmodell anhand der StraBenverkehrszahlungen (Teil 1 der
Untersuchung).

B Damit werden die Auswirkungen der durch die flachendeckende Maut bedingten zusatzlichen
Transportkosten ermittelt und deren regionale Auspragung gezeigt. Dargestellt werden somit die
Auswirkungen auf den regionalen Quell-und Zielverkehr gezeigt (Teil 2 der Untersuchung).

m  SchlieBlich werden die Auswirkungen auf die regionale Wertschdpfung mittels regionaler
Strukturdaten und Input-Output-Verflechtungen ermittelt (Teil 3 der Untersuchung).

® Die Daten werden vereinheitlichend auf das Bestandsjahr 2014 berechnet.
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2 Berechnung der Fahrleistungen im Netz
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flichendeckenden Maut fiir KFZ >3,5 t in Osterreich

Methodik, Ubersicht

LKW-Matrix 2008
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flichendeckenden Maut fir KFZ >3,5 t in Osterreich

Raumgliederung

Um auch im niederrangigen Netz korrekte Lkw-Verkehrsmengen simulieren zu kénnen, wird die nach Pol.
Bezirken bzw. Staaten vorhandene Ausgangsmatrix fein nach insgesamt 1397 Verkehrsbezirken
gegliedert. Dabei kann auf eine vorhandene Raumgliederung im Verkehrsmodell des OIR aufgebaut
werden. Stadte mit hohem Lkw-Verkehrsaufkommen wurden weiter gegliedert (Wien, Graz, Linz,
Salzburg, Innsbruck, Villach, St. Pélten, Wr. Neustadt, Wels, Leoben)

Anzahl Verkehrsbezirke
m Osterreich: 1268
B Ausland: 129
B [nsgesamt: 1397
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Quelle: OR. Die Untergliederung der Stadte ist nicht dargestellt, aber aus den
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Regionale Aufteilung der Glterverkehrsmatrix
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flichendeckenden Maut fiir KFZ >3,5 t in Osterreich

Kalibrierung der LKW-Matrix

Methodik

Anhand der Zahlwerte der StraBenverkehrszahlung 2010 werden Netz und Matrix an den
Kalibrierungsquerschnitten kalibriert,

m  auf das werktagliche Lkw-Aufkommen 2010 (errechnet als Jahreswert/280),
B als Mittelwert aus beiden Fahrtrichtungen.

B Ergebnis ist das kalibrierte Verkehrsaufkommen an LKW im StraBennetz Osterreichs fiir das
Jahr 2010.

Um die Bestandssituation abbilden zu kénnen, wurde im nachsten Schritt der
B zwischen Mitte 2010 und Anfang 2014 erfolgte Netzausbau bericksichtigt.
B Als Ergebnis wurden die Lkw-Fahrleistungen 2014 berechnet.

LKW-relevante Inhalte der StraBenverkehrszahlung 2010

Angaben zum PKW mit Anhdnger und Busse
Verkehrsaufkommen LKW

A+S-Netz enthalten enthalten

Landesstral3en

Oberosterreich, Salzburg, LKW-&hnliche abzuglich Abschatzung auf Grundlage der

Steiermark PKW+Anhanger und Busse handischen

Niedergsterreich, Wien enthalten, erganzt mit Daten der | StraBenverkehrszahlung 2010 sowie
Landesplanung von OV-Fahrplanen

Gbrige Bundeslander enthalten enthalten

Quelle: BMVIT/ASFINAG/StraBenverwaltungen der Bundeslander. Auswertung der StraBenverkehrszdhlung 2010
auf Autobahnen, SchnellstraBen und Landesstra3en B.
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Kalibrierung der LKW-Matrix (3)

Attributierung der Netzwiderstandsfunktion

Der Gesamtwiderstand setzt sich zusammen aus:
B | KW-Fahrzeit
B Mautkosten (Grundmaut, Sondermauten)

M Regionale Fahrverbote

Umlegung LKW-Aufkommen Bestand

Die folgenden Folien bilden das Ergebnis der Kalibrierung des LKW-Verkehrs ab:
B Die Breite der Balken stellt die LKW-Verkehrsmengen im Gsterreichischen StraBennetz dar

B Die GroBe der Kreise das LKW-Verkehrsaufkommen 2010 im Zielverkehr (in den vergréBerten
Ausschnitten)

B Die Farben der Balken bilden den Mauttyp ab (Grundmaut, Sondermaut, Ausland, nicht bemautet).
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Umlegung LKW-Aufkommen Bestand, Ubersicht

Quelle: OIR, Verkehrsmodell Osterreich/Europa. Die Umlegung stellt die LKW-Verkehrsmengen 2010 auf dem Netz 2014 dar.

| O 13 Bericht 22.01.2014



Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Ergebnisse der Kalibrierung

Ausweichverkehre

Ein Ergebnis der Kalibrierung ist, dass in einigen Region betrachtliche Ausweichverkehre vorhanden
sind. Diese LKW nutzen das mautfreie niederrangige Netz anstatt das A+S-Netz, obwohl die Fahrzeiten
annahernd gleich oder auch langer sind. Dies betrifft vor allem

M das Rheintal zwischen Bregenz und Hohenems
B den Raum Wels — Linz sowie
B den Raum Graz.

Auch in landlichen Regionen sind Ausweichverkehre vorhanden, doch zumeist in geringem Ausmal.
Mit der Ausweitung des A+S-Netzes werden die Transitrouten zunehmend starker von der Bemautung
erfasst (A5, S3, S5, S10).
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Umlegung LKW-Aufkommen Bestand, Vorarlberg

S
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A14 und S16 Ubernehmen den GroBteil
des Lkw-Aufkommens im StraBennetz
Vorarlbergs. Dennoch werden vor allem die
L190, L202 und L203 stark vom Lkw-
Verkehr frequentiert.

Quelle: OIR, Verkehrsmodell Osterreich/Europa. Die Umlegung stellt die LKW-Verkehrsmengen 2010 auf dem Netz 2014 dar.
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fur KFZ >3,5 tin Osterreich

Umlegung LKW-Aufkommen Bestand: Tirol, Ballungsraum

Das Lkw-Verkehrsaufkommen konzentriert

B sich stark auf A12 und A13. Abseits der

{ | I Autobahn werden hohe Verkehrsmengen auf
_7_[ B178 und B179 sowie auf kurzen

¥ Abschnitten der B190, der B169, und in der

Stadt Innsbruck (B174) N191) erreicht.

Quelle: OIR, Verkehrsmodell Osterreich/Europa. Die Umlegung stellt die LKW-Verkehrsmengen 2010 auf dem Netz 2014 dar.
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fur KFZ >3,5 tin Osterreich

Umlegung LKW-Aufkommen Bestand: Oberdsterreich, Zentralraum

\ /7~ Das Lkw-Verkehrsaufkommen konzentriert sich stark auf das
Autobahnnetz. Abseits der Autobahn werden hohe Verkehrsmengen
auf der B1, B139, sowie auf der B137 und 138 erreicht. Vor allem auf
," > der B148 ist der internationale Lkw-Verkehr recht stark.

Quelle: OIR, Verkehrsmodell Osterreich/Europa. Die Umlegung stellt die LKW-Verkehrsmengen 2010 auf dem Netz 2014 dar.

| O 17 Bericht 22.01.2014



Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flichendeckenden Maut fiir KFZ >3,5 t in Osterreich

Umlegung LKW-Aufkommen Bestand: Wien - St. P6lten, Ballungsraum

A

Mit dem Ausbau des A+S-Netzes nimmt dieses
nun den GroBteil des Lkw-Verkehrs auf. Hohere
Verkehrsmengen im niederrangigen Netz
betreffen vor allem die Stadt Wien, Krems sowie
den unmittelbaren Stdraum Wiens (B12, B17);
weiters B7 und B303 (fehlender Lickenschluss).

Quelle: OIR, Verkehrsmodell Osterreich/Europa. Die Umlegung stellt die LKW-Verkehrsmengen 2010 auf dem Netz 2014 dar.
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fur KFZ >3,5 tin Osterreich

Umlegung LKW-Aufkommen Bestand, Steiermark, Graz - Leoben

"| .‘ ’/ . Auch in der Steiermark konzentriert sich der GroBteil
\ ! g
\ *ya

des Lkw-Verkehrs auf das A+S-Netz. Ausnahmen
sind die Stadt Graz und das unmittelbare Umland,
__ die Rdume Leoben — Kapfenberg und Weiz -
Gleisdorf sowie die FernstralBen B319 (fehlender

{ Luckenschluss) und B320.
Vo7 oV

Quelle: OIR, Verkehrsmodell Osterreich/Europa. Die Umlegung stellt die LKW-Verkehrsmengen 2010 auf dem Netz 2014 dar.
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fur KFZ >3,5 tin Osterreich

Umlegung LKW-Aufkommen Bestand: Karnten, Villach - Klagenfurt

In Karnten findet der GrofBteil des Lkw-Verkehrs auf dem A+S-Netz statt.
Ausnahme ist die Stadt Klagenfurt. Hohere Verkehrsmengen im niederrangigen
Netz betreffen die B317 sowie Abschnitte von B70, B94 und B100.

Quelle: OIR, Verkehrsmodell Osterreich/Europa. Die Umlegung stellt die LKW-Verkehrsmengen 2010 auf dem Netz 2014 dar.
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Berechnung der LKW-Fahrleistung

Berechnung LKW-Fahrleistung im Bestandsnetz
B Umlegung der kalibrierten Matrix 2010 (1397 Verkehrsbezirke) auf das Netz 2014

B Hochrechnung der Ergebnisse 2010-14 : im A+S-Netz +5,4% (Dauerzahlstellen, Kfz>3,5 t hzGG),
sonstiges Netz: +1,9% (Grobschatzung)

B Distanz in km
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fur KFZ >3,5 tin Osterreich

LKW-Fahrleistung, Ergebnisse

Bemauteter Anteil, Ergebnis

B Insgesamt werden derzeit durch die LKW-Maut rund 73,8% der LKW-Fahrleistung im In- und Ausland
bemautet (Binnenverkehr, Bilateraler Verkehr und Transit). Dieser Anteil steigt bei einer flachendeckenden

Maut auf kinftig rund 88,8%.

B Im Quell-Ziel-Verkehr Osterreichs steigt der Anteil von 63,7% bemautet auf 93,4% bemautet.
B 6,6% der LKW-km betreffen dann nicht bemautete Netzabschnitte im Ausland (sie nachste Folie).

Lkw-Fahrleistung 2014 in Osterreich [Mio. Fahrzeug-km]

Go-Maut- Niederran-

Netz giges Netz Insgesamt
Osterreich 1.948 1.591 3.540
Ausland 1.136 203 1.340
Insgesamt 3.085 1.795 4.880

Quelle: OIR auf Grundlage ASFINAG und eigene Berechnungen.

ﬁi& 22

Go-Maut- Niederran-

Netz giges Netz Insgesamt
63,2 88,7 72,5
36,8 11,3 27,5

100,0 100,0 100,0
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich
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Anteil der bemauteten LKW-Fahrleistung in Osterreich, vor und nach
Einfihrung einer flachendeckenden Maut (Umlegung 2014)

B im Bestand bemautet
m Kinftig bemautet

Quelle: OIR
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

LKW-Fahrleistung nach Gutergruppen 2014
[im In- und Ausland, Mio. Lkw-km]
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3 Auswirkungen auf die Transportkosten
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flichendeckenden Maut fiir KFZ >3,5 t in Osterreich

Methodik Transportkosten

Abschatzung der relationalen Veranderung der Mautkosten im
Mauttarife anhand der

| regionalen Quell- und Zielverkehr
Verkehrsleistung nach

Strecken, Emissionsklassen Pol. Bezirke

l

Ubertragung auf gltergruppenspezifische

Verflechtungen

Transportkostenintensitat der

Branchen
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Berechnung der Mautkosten

Annahmen

B Mauthdhe bei flachendeckender Lkw-Maut im niederrangigen Netz gleich wie Grundmaut A+S

B gleiches Fahrtenaufkommen nach Einfihrung der flachendeckenden Maut, allfallige Effizienzeffekte
werden nicht bertcksichtigt.

Kalkulation auf Basis von Umlegung und streckendifferenzierten Tarifen

B Im Gegensatz zur Grobkalkulation wurde die Verkehrsleistung im Bestand nunmehr kalibriert, auf das
Jahr 2014 hochgerechnet und die Strecken, Fahrzeugklassen und Emissionsklassen differenzierten
Mauttarife bertcksichtigt.

B Als Ausgangspunkt wurden fur 2014 durchschnittlich EUR 0,905 pro LKW-km angesetzt Der fur
2012 ausgewiesene Kostensatz wurde von HERRY/STEININGER Ubernommen und fir 2014 als gleich
hoch Ubertragen (gesunkene Treibstoffkosten, gestiegene sonstige Kosten, vgl. auch VPI Statistik
Austria Verkehr 2012-2014 +0,1%)

B Entsprechend wurden auch die kiinftigen Transportkosten nach Strecken, Fahrzeugklassen und
Emissionsklassen differenziert berechnet.
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Berechnung der Mautkosten Bestand

Berucksichtigte Mauttarife
B Osterreich: ASFINAG Grundmaut, Sondermauten
B Ausland: Maut Schweiz (LSVA), Ubriges Ausland (Mischtarif)

M Verteilung der Tarifklassen nach Achszahl und Emissionsklassen (Quelle: BMVIT, Alpenquerender

Guterverkehr 2009)
Lander- und Strecken-Vergleich LKW-Mauttarife
[gewichteter Durchschnitt aus Emissionsklassen und Achszahl, EUR/LKW-km]
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flichendeckenden Maut fiir KFZ >3,5 t in Osterreich

Ergebnisse

Mauteinnahmen absolut

B Bei Einfiihrung einer flichendeckenden Lkw-Maut in Osterreich steigen die Mautkosten und somit
auch die Transportkosten und die Mauteinnahmen um rund 619 Mio. EUR/Jahr (Basis 2014). Davon
stammen 89% aus Osterreichischem Quellverkehr und 11% aus auslandischem.

Bemautet z“usétzl. Insgesamt
Bestand flachend.
Quellverkehr Osterreich 996,4 548,6 1.545,0
Quellverkehr Ausland 1.284,7 70,1 1.354,8
Insgesamt 2.281,1 618,7 2.899,8

Quelle: OIR, eigene Berechnungen. Effizienzeffekte im Lkw-Verkehr, die voraussichtlich
zu geringeren Kosten bzw. Einnahmen fuhren, sind dabei nicht berticksichtigt.

Zusatzliche Mautbelastung

B Bei EinfUhrung einer flachendeckenden Lkw-Maut in Osterreich steigen die Transportkosten fiir den
gesamten Osterreich betreffenden Lkw-Verkehr um +4,7%,

B fUrden Transit um +1%,

m fur die regionalwirtschaftliche Diskussion relevanten 6sterreichischen Binnen- und Quell-
Ziel-Verkehr um +9,4%
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fur KFZ >3,5 tin Osterreich

Bezirkserg

ebnisse

Die Veranderung der Lkw-Transportkosten bei Einfihrung der flachendeckenden Lkw-Maut schwankt
zwischen den pol. Bezirken Bludenz (Minimalwert, +4%) und Gussing (Maximalwert, +27,5%). Die
Mehrzahl der Bezirke weist Steigerungen von unter +10% auf:
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50 -

Transportkostenveranderung, Summenkurve regional

[Veranderung bei Einfuhrung der flaichendeckenden Lkw-Maut, Bezirke und Staaten, %]
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Quelle: OIR
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen bei Einflihrung einer Transportkosten
flachendeckenden Maut fiir KFZ >3,5 t in Osterreich
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Steigerung Transportkosten [%]
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Quelle: OIR Verkehrsmodell Osterreich / Europa
Karten auf Grundlage: Statistik Austira, BEV, SRTM
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Raumtypen

Zwar sind die Transportkostensteigerungen auch von den Transportverflechtungen abhangig (Anteil
Binnenverkehre, Auslandverkehre, durchschnittliche Transportweiten), doch zeigt sich in Summe deutlich
der Zusammenhang mit der Lage der Regionen zum bereits bemauteten A+S-Netz. Regionen, die abseits
des A+S-Netzes liegen, werden mit héheren Transportkostensteigerungen konfrontiert sein.

Zur Veranschaulichung
werden die Bezirke nach
Raumtypen wie folgt
zusammengefasst:

Regionalwirtschaftliche Auswirkungen bei Einfihrung einer Raumtypen
flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 t in Osterreich

Raumtyp 0

- Kernstadt
- Ballungsraum
- Landlicher Raum
- Peripherie

Quelle: OIR Verkehrsmodell Osterreich / Europa
Karten auf Grundlage: Statistik Austira, BEV, SRTM
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Regionale Veranderung der Transportkosten, Quell-Zielverkehr
durch Einfihrung einer flachendeckenden LKW-Maut, Raumtypen, in %
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4 Regionalwirtschaftliche Auswirkungen
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Methodik, Ubersicht

Volkswirtschaftliche
Gesamtrechnung

Verflechtungen nach Inputs
(Vorleistungsbeztige, Importe) und
Outputs (inldndische Endnachfrage

und Exporte)

A

Regionale

Gesamtrechnungen

Aufteilung der
Bruttowertschépfung nach
Landern und NUTS-3-Regionen

b

Hochrechnung der regionalen
Wertschépfung

nach Branchen / Bezirken

e

@

Regionale
Arbeitsmarktdaten

Arbeitsplatze nach Gemeinden /
Bezirken und NACE-Gliederung

Auswirkung der zusatzlichen
Transportkosten
auf die regionale
Wertschépfung nach Bezirken

Zuordnung

GUtergruppen nach
typischem Vorleistungsbezug
(NACE-Gliederung)

$

Betroffenheit nach Branchen
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Auswirkung auf die regionale Wertschépfung

Methodik Hochrechnung Bruttowertschépfung zu Herstellungspreisen nach pol.
Bezirken

Zur Ermittlung der strukturellen Auswirkungen der Einfihrung einer Maut auf LandesstraBBen wurden
Strukturdaten aus der volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung bzw. der regionalen Gesamtrechnungen mit
Hilfe von Arbeitsmarktdaten und der Input-Output-Analyse hochgerechnet.

Folgende Schritte wurden durchgefihrt:

B Rohumlegung der Bruttowertschépfung zu Herstellungspreisen nach Wirtschaftsbereichen A-S nach
Bundeslandern (Quelle: regionale Gesamtrechnung 201 1) auf Gemeinden auf Basis der regionalen
Arbeitsmarktdaten (Quelle: Registerzahlung 2011).

M Zusatzliche Feingewichtung innerhalb der Wirtschaftsbereiche C und G nach Wertschépfung pro
Arbeitsplatz gem. der 6sterreichischen Input-Output-Matrix (Quelle: volkswirtschaftliche
Gesamtrechnung 2011).

B Weitere Gewichtung dieser Gemeindewerte nach der Bruttowertschopfung zu Herstellungspreisen
nach Wirtschaftssektoren nach Nuts-3-Regionen (Quelle: regionale Gesamtrechnung 2011).

B Aggregation der Gemeindewerte nach politischen Bezirken und Wiener Gemeindebezirken.
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Auswirkung auf die regionale Wertschépfung

Methodik Auswirkung der zusatzlichen Transportkosten auf die regionale
Wertschépfung

In weiterer Folge wurden die in Teil 2 ermittelten zusatzlichen Transportkosten den regionalwirtschaftlichen
Aggregaten gegenibergestellt, um den Anteil an der regionalen Wertschépfung zu ermitteln, der von den
Unternehmen in Zukunft zusatzlich fr den Bezug von Transportdienstleistungen verwendet werden muss
(direkte Mautkosten fur den Werksverkehr und/oder erhdhte Kosten von gewerblichen
Transportdienstleistungen). Dies entspricht in der Input-Output-Tabelle einer Erhdhung des Anteils der

Vorleistungsbeziige am Produktionswert und einer Senkung des Anteils der Bruttowertschépfung am
Produktionswert.

Dabei wurden alle zusatzlichen Transportkosten vereinfachend den empfangenden Unternehmen

zugeschlagen - in der Realitat wirden gewerbliche Transportdienstleister in Konkurrenz voraussichtlich
einen Teil davon selbst tragen.

Folgende Schritte wurden durchgefihrt:

m Valorisierung der regionalen Wertschépfung 2011 mittels der verketteten Volumenindizes des
Bruttoinlandsprodukts nach Wirtschaftsbereichen auf 2014 (Quelle: volkswirtschaftliche
Gesamtrechnungen Statistik Austria).

B Ermittlung des Quotienten zwischen regionaler Wertschépfung und zusatzlichen Transportkosten
nach Bezirken.
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Auswirkung auf die regionale Wertschépfung

Ergebnis

® Da die Lkw-Transportkosten nur einen relativ geringen Anteil an der gesamten Wertschdpfung
ausmachen (rd. 2% fur alle Branchen, Gesamtosterreich), sind die Auswirkungen einer
flachendeckenden Lkw-Bemautung mit einer Steigerung des Anteils der Transportkosten mit
durchschnittlich 0,2% an der regionalen Wertschépfung gering.

® Darauf hat unter anderem die Tatsache Einfluss, dass die stadtisch gepragten Regionen, die mit
Abstand die hdochste Wertschopfung aufweisen, am wenigsten von zusatzlichen Mautkosten
betroffen sind. Insgesamt bleiben die Mehraufwendungen in allen Regionen deutlich unter 1%
der regionalen Wertschopfung. Regional schwanken die Auswirkungen zwischen dem
Minimalwert von 0,05% (Stadt Wien) und dem Maximalwert von 0,78% (Bezirk Jennersdorf) Anteil an
der regionalen Wertschépfung.

m Die strukturell am meisten von relativer Veranderung betroffenen Bezirke sind dabei digjenigen, in
denen einerseits wenig Gutertransport Uber das A+S-Netz flieBt (z.B. Waldviertel), in denen besonders
transportintensive Branchen ansassig sind (z.B. Karnten) und in denen andererseits die Wertschopfung
verhaltnismalig niedrig ist (z.B. Stidburgenland). Es handelt sich dabei hdufig um landliche und
periphere Raume.

B Anmerkung: Auch wenn die volks- und regionalwirtschaftlichen Auswirkungen gering sind, kénnen
bestimmte Auswirkungen auf einzelne Betriebe an einzelnen Standorten relevant sein. Dies wurde in
der Studie nicht untersucht.
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Regionalwirtschaftliche Auswirkungen bei Einfilhrung einer Auswirkung
flaichendeckenden Maut fiir KFZ >3,5 t in Osterreich auf die Wertschépfung
(AJ

Anteil der zusiatzlichen Transportkosten
an der regionalen Wertschépfung 2014
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Quelle: OIR Verkehrsmodell Osterreich / Europa
Karten auf Grundlage: Statistik Austira, BEV, SRTM
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Anteil der zusatzlichen Transportkosten an der regionalen Wertschopfung
[%, alle Branchen, niedrigste und hochste Werte nach Bezirken]
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Anteil der durch die flachendeckende Lkw-Maut bedingten
zusatzlichen Transportkosten an der regionalen Wertschépfung
[in %, Raumtypen]
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Auswirkungen nach Branchen
Methodik

Um zusatzlich Aussagen Uber die besonders betroffenen Branchen nach Bezirk treffen zu kénnen, wurden
die zusatzlichen Transportkosten anhand der Guterverwendung der Input-Output-Tabelle nach Gutern den
Branchen zugeordnet.

Die Transportkosten der GUter, die in der Input-Output-Tabelle dem Endkonsum zugeordnet ist, wurden,

um eine Regionalisierung durchfiihren zu kénnen, vereinfachend dem Handel zugeschlagen (auch wenn

diese voraussichtlich zumindest zum Teil an den Endverbraucher weitergegeben werden). Eine Ermittiung
einer Verteuerung der Verbraucherpreise war nicht Ziel der Studie.

Folgende Schritte wurden durchgefihrt:

B Ermittlung der typischen Guterverwendung nach Branchen und Endverbrauch mit Hilfe der Input-
Output-Matrix (Quelle: volkswirtschaftliche Gesamtrechnung 2011).

B Zuordnung der ermittelten GlUtermengen den Branchen nach Bezirken (dabei Bereinigung in Bezirken,
in denen einzelne Branchen nicht ansassig sind).
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Auswirkungen nach Branchen

Ergebnis

m Die Betroffenheit der regionalen Wirtschaft ergibt sich nicht nur aus den Guterverkehrsverflechtungen
und der Nahe zum A+S-Netz, sondern auch aus der regionalen Wirtschaftsstruktur. Regionen mit
hohem Anteil transportintensiver Branchen an der Wertschépfung (z.B. in Karnten) sind somit
starker betroffen, als es die Steigerung der regionalen Transportkosten erwarten lasst.

B Dies betrifft am meisten betroffenen Branchen sind mit Abstand die Sachguterproduktion (rd. 39%
Anteil an den zusatzlichen Transportkosten) und das Baugewerbe (rd. 35%), gefolgt vom Handel (rd.
14%). Diese Branchen haben hohen Bedarf an transportintensiven Rohstoffen. Auf alle anderen
Branchen hat die Bemautung nur einen sehr geringen Einfluss.

B Die Auswirkungen auf die gesamte Wertschdpfung der Branchen (Osterreich gesamt) liegen deutlich
niedriger: in der Land- und Forstwirtschaft bei 0,33%, in der Sachguterproduktion bei 0,42%, im
Baugewerbe bei 1,10% und im Handel bei 0,25%.

| O 45 Bericht 22.01.2014



Regionalwirtschaftliche Auswirkungen einer flachendeckenden Maut fir KFZ >3,5 tin Osterreich

Transportkostensteigerung durch flachendeckende Lkw-Maut,
Gutergruppen [in %]
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Aufteilungder zusatzlichen Transportkosten auf die wichtigsten Branchen,

[Osterreich gesamt] _
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Quelle: OIR
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5 Zusammenfassung
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Zusammenfassung (1)

Aufgabenstellung, Methode

Die Untersuchung ermittelt die Auswirkungen der Einfihrung einer flachendeckenden Maut fur
Lkw>3,5 t in Osterreich auf die regionale Wirtschaft. Der Schwerpunkt wird auf die strukturelle
regionale Auspragung der Wirkungen gelegt. Damit sind Aussagen zu den Wirkungen fur
politische Bezirke moglich.

Grundlage der Untersuchung sind vorhandene Datensatze aus dem Bereich der GUterverkehrsstatistik
und deren Weiterverarbeitung im Verkehrsmodell, sowie der volkswirtschaftlichen und regionalen
Gesamtrechnung und weiterer Transportstatistiken. Mit der gewahlten Methode der Kalibrierung der
Lkw-Verflechtungen im Verkehrsmodell zeigt sich die Existenz von Ausweichverkehren in regional
unterschiedlichem AusmalB.

Bei Einfihrung einer flachendeckenden Maut sind Rickverlagerungen von Lkw-Verkehr auf das A+S-
Netz zu erwarten. Dieser Entlastungsnutzen fir Anrainer des niederrangigen Netzes konnte damit
kinftig aussagekraftig quantifiziert werden.
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Zusammenfassung (2)

Lkw-Fahrleistung, Transportkosten

B Mit der Einflhrung einer flachendeckenden Lkw-Maut steigt die Lkw-Fahrleistung im bemauteten Netz
in Osterreich von 3,1 auf 4,9 Mrd. Lkw-km (Jahr 2014).

B Da die Maut nur einen Teil der Transportkosten ausmachen, hat dies eine Steigerung der
Transportkosten fiir den gesamten Osterreich betreffenden Lkw-Verkehr um lediglich +4,7%fur den in
der regionalwirtschaftliche Diskussion relevanten 6sterreichischen Binnen- und Quell-Ziel-
Verkehr allerdings um +9,4% zur Folge.

B Die Bemautung ergibt — unter
. . .. . Regionalwirtschaftliche Auswirkungen bei Einfiihrung einer Transportkosten
Annahme g leicher Tarifhohe wie flaichendeckenden Maut fir KFZ >3,5 t in Osterreich

die Grundmaut im ASFINAG-Netz o

und ohne Berticksichtigung von e e
Effizienzeffekten im Transport- B s
gewerbe — Einnahmen von rund e
619 Mio. €/Jahr (Basis 2014). 2-15%

15-18%

[ ber 18%

B Auf Grund der
Guterverkehrsverflechtungen und
der Distanz zum bereits
bemauteten A+S-Netz sind von
den Transportkostensteigerungen
die Ballungsraume geringer
betroffen als landliche und
insbesondere periphere Regionen. | = iem i

zzzzz
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Zusammenfassung (3)

Wertschépfung

B Da die Lkw-Transportkosten nur einen relativ geringen Anteil an der gesamten Wertschépfung
ausmachen (rd. 2% fur alle Branchen, Gesamtdsterreich), sind die Auswirkungen einer
flachendeckenden Lkw-Bemautung mit einer Steigerung des Anteils der Transportkosten von
durchschnittlich 0,2% an der regionalen Wertschépfung gering.

B Regional schwanken die Auswirkungen zwischen dem Minimalwert von 0,05% (Stadt Wien) und dem
Maximalwert von 0,78% (Bezirk Jennersdorf).

[ | Dle BetrOffen helt d er I’eg | Ona |en Regionalwirtschaftliche Auswirkungen bei Einfuhrung einer Auswirkung
. . . . flichendeckenden Maut fiir KFZ >3,5 t in Osterreich auf die Wertschépfung
Wirtschaft ergibt sich nicht nur

aus d en G U te rverke h rsve I’ﬂ ecC h - Anteil der zuséatzlichen Transportkosten
an der regionalen Wertschépfung 2014

tungen und der Nahe zum A+S-
unter 0,1 %
Netz, sondern auch aus der re- 01-02%
gionalen Wirtschaftsstruktur. B o2-03%
. . . P 03-04%
Regionen mit hohem Anteil B o 0s%

B iber05%

transportintensiver Branchen
an der Wertschopfung (z.B. in
Karnten) sind somit starker
betroffen, als es die Nahe zum
A+S-Netz erwarten lasst.

Quelle: OIR Verkehrsmodell Osterreich / Europa
Karten auf Grundlage: Statistik Austira, BEV, SRTM
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Zusammenfassung (4)

Branchen

Bei Einflhrung einer flachendeckenden Lkw-Maut verdndern sich die Transportkosten der Branchen je
nach Guterverkehrsverflechtungen und Néahe zum A+S-Netz. Splrbare Transportkostensteigerungen
sind im Transport von Schotter und Mineralien (+17%), Baustoffen (+13%), Holz (+12%) zu erwarten.
Bei den anderen GUtergruppen betragen die Transportkostensteigerungen zwischen +5% und 7%.

Die Auswirkungen auf die
gesamte Wertschdpfung der
Branchen (Osterreich gesamt)
liegen deutlich niedriger: in
der Land- und Forstwirtschaft
bei 0,33%, in der Sachguter-
produktion bei 0,42%, im
Baugewerbe bei 1,10% und
im Handel bei 0,25%.

Anteil der durch die flachendeckende Lkw-Maut bedingten
zusatzlichen Transportkosten an der Wertschopfung der Branchen
[in %, ganz Osterreich]
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